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Jyllands Korridoren mellem Sgnderjylland og Nordtyskland er Danmarks vigtigste adgangsvej til
Europa for gods og personer.

Trafikken er i vaekst. Det gzelder sarligt den internationale transport, og alle prognoser viser, at Jyl-
lands Korridoren ogsa fremover vil vere den vigtigste forbindelseslinje mellem Danmark og Europa.
UdviklingsRad Senderjylland (URS) har derfor udformet en langsigtet vision for korridorens udvik-
ling. Visionen er skabt med baggrund i et Europa i fortsat vaekst, hvor infrastruktur og samhandel er
nggleordene.

Overordnet er det URS' vision, at Jyllands Korridoren udvikles og konsolideres som en korridor med et
hejklasset og effektivt transportsystem for gods og personer, hvor transportformerne pa vej, bane, sg
og i luften indgar i en multimodal sammenhang.

URS er af den opfattelse, at det er vigtigt med et langt sigte, ndr udviklingsvisionen for korridoren
tegnes, fordi:

® der skal tages hensyn til den fremtidige danske samhandel med udlandet og fortsatte udvikling af
person- og godstrafikken

® udviklingen af infrastrukturen skal ses i sammenhang med den gvrige regional- og byudvikling,
sa der sikres optimal sammenhang mellem de enkelte infrastrukturelementer, der bidrager til et
Danmark i balance

® en langsigtet vision og udbygningsplan er en vigtig forudsatning for at undga suboptimering og
i stedet sikre optimal udnyttelse af de samlede samfundsmassige investeringer. Denne udfordring
er ikke mindst vigtig i greenseregionen, hvor dansk og tysk udvikling skal ses i sammenhang

® aktuelle vejprojekter viser, hvor store gener selv sma udvidelser af den eksisterende infrastruktur
skaber for den daglige trafik.

Med denne udviklingsvision samt den efterfglgende opstilling af mal og ensker i “Porten til Europa”
pnsker UdviklingsRad Sgnderjylland at bidrage med et samlet indspil til de kommende ars infrastruk-
turdebat i Danmark.
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Ny midtsenderjysk parallelmotorvej
Eksisterende motorveje E45/E20
Hojklasset jernbane

Dansk-Tysk jernbanestation
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En parallel midtsenderjysk motorvej fra E20 til greensen med

opkobling til Europa vest om Hamborg

E45 er i dag den vigtigste vejkorridor mellem Danmark og Europa. Den fortsatte vakst i person- og
godstransporten gger behovet for udvikling af kapaciteten pa ruten. URS' vision er, at den fortsat-
te udvikling af E45 bar ske ved etablering af en parallel midtsgnderjysk motorvej fra E20 til grensen
med opkobling til Europa vest om Hamborg. Etableringen af en parallelmotorvej i stedet for etapevis
udbygning af E45 rummer en raekke oplagte fordele:

® det er billigere end udvidelse af eksisterende straekninger og giver dobbelt kapacitet.
® styrker Danmark og graenseregionen ved at binde hovedlandet betydeligt bedre sammen.
® mange ars gener for trafikken pa E45 ved en gradvis udbygning til 6 spor kan undgas.

® en parallelmotorvej styrker opkoblingen via B5/A23 til en kommende viderefgrsel af A20 mod vest
og under Elben i en ny tunnel ved Gliickstadt.

® det styrker den samlede fremkommelighed i hele Jyllands Korridoren ved at viderefgre det parallelle
vejsystem i hele Jyllands Korridoren.

Dobbeltsporet hgjklasset elektrificeret jernbane fra Aarhus til Hamborg

med stop i grenseregionen

Det nuvarende jernbanespor mellem Aarhus og Hamborg skal opgraderes til en hgjklasset fuldt dob-
beltsporet og elektrificeret jernbaneforbindelse med en straekningshastighed pa minimum 200 km/t.
Udbygningen af jernbanen skal sikre hurtige persontog mellem Aarhus og Hamborg med stop i vigti-
ge knudepunkter undervejs. Udbygning og opgradering af infrastrukturen skal understgttes af moder-
ne togmateriel, der sikrer korte rejsetider og hgj komfort.

Dansk-tysk jernbanestation for persontrafik i den greensenare region

En ny dansk-tysk jernbanestation for passagerer skal etableres i gr&enseomradet, hvor den kan ser-
vicere savel Flensborg som Sgnderjylland, saledes at den samlede rejsetid nedbringes, bl.a. fordi slgj-
fen gennem Flensborg kunne undgas. Gode lokale, kollektive trafikforbindelser og P+R (park and ride)
parkeringspladser skal sikre optimal tilgengelighed til togene.

Kombiterminalen i Padborg skal udvikles til en gateway for kombineret bil-bane transport mellem
Danmark og Central- og Sydeuropa. Terminalen, der ligger i forbindelse med et dansk-tysk transport-
center, skal pd sigt udvikles som en effektiv terminal efter falleseuropaisk standard, dvs. 850 meter
lange tog og portalkraner til omkostningseffektiv og hurtig omlaesning fra vej til bane.

Dansk-Tysk infrastrukturaftale

Med etableringen af den dansk-tyske transportkommission i 2011 er der igangsat en gget informati-
onsudveksling og kontakt mellem transportministrene i Kgbenhavn, Kiel og Berlin samt mellem em-
bedsmand i de danske og tyske transportministerier. Arbejdet i infrastrukturkommissionen bgr re-
sultere i en dansk-tysk infrastrukturaftale, der sikrer, at det graenseoverskridende trafikudbud og
infrastrukturudbygning pa tvaers af grensen samordnes.
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Kort 1. Godstransport 2011. Mio. tons med lastbil, trailere og containere, til og fra Danmark.
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Kilde: TransECO2. Dokumentation for kortet er vist i bilag 1

Tabel 1. Industribeskaeftigelsen i Vestdanmark 2012, samt andel af den samlede danske industribeskaeftigelse, personer.

Hele Danmark Andel i Vestdanmark

CA Fgde-, drikke- og tobaksvareindustri 53.921 40.084 74 %
CB Tekstil- og leederindustri 5.824 4.742 81 %
CC Tre- og papirindustri, trykkerier 21.458 16.497 77 %
CD Olieraffinaderier mv. 903 283 31 %
CE Kemisk industri 11.118 4.372 39 %
CF Medicinalindustri 18.148 542 3%
CG Plast-, glas- og betonindustri 25.663 17.931 70 %
CH Metalindustri 37.414 29.446 79 %
CI Elektronikindustri 16.319 8.065 49 %
CJ Fremst. af elektrisk udstyr 10.419 7.545 72 %
CK Maskinindustri 54.737 44.099 81 %
CL Transportmiddelindustri 7.267 6.566 90 %
CM Mgbel og anden industri mv. 30.551 21.845 72 %
Hele industrien 293.742 202.017 69%

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Graensen mellem Sgnderjylland og Nordtyskland er Danmarks vigtigste adgangsvej til det internatio-
nale marked. Regionen spiller i dag en vigtig rolle for den samlede danske gkonomi.

Det er den direkte vej fra Danmarks stgrste eksportgrer af fodevarer og industriprodukter til de vigtig-
ste udskibningshavne for dansk erhvervsliv; Hamborg og Bremerhaven:

® 53 % af den samlede godstransport med lastbil til og fra Danmark kgrer over grensen i
Senderjylland.

® 45 % af den samlede godstransport med enhedslastbarere (lastbil, containere, tog og ro-ro) sker
via graensen i Sgnderjylland. Siden 2002 er mangden af gods vokset med 45 % svarende til 9,4
mio. ton.

Betydningen af graensen i Sgnderjylland skal ses i lyset af, at betydelige dele af den danske industri-
og landbrugsproduktion foregdr i Vestdanmark, at Tyskland og Centraleuropa er de vigtigste samhan-
delspartnere, samt at to af Europas vigtigste containerhavne, Hamborg Havn og Bremerhaven, pri-
mart nds ved at passere den dansk-tyske granse.

Dette illustreres f.eks. af, at:
® 69 % af den samlede industribeskaftigelse og 60 % af veerditilvaeksten i industrien finder sted i
Vestdanmark.

® 65 % af den samlede danske vareeksport gar ud af Jylland/Fyn.

® 30 % af Danmarks samlede eksport sker til Tyskland, Holland, @strig, Italien, Spanien, Portugal,
Frankrig og Benelux.

Det er samtidig vigtigt fortsat at sikre, at infrastruktur og trafikudbud i korridoren understgtter den
gkonomiske og regionale udvikling pa begge sider af graensen, og at korridoren fortsat kan udfylde
sin rolle som garant for den samlede gkonomiske udvikling i Vestskandinavien.

Tabel 2. Bruttovaerditilvekst i Vestdanmark 2011, fordelt pd sektorer, samt andel af den samlede danske
bruttoveerditilveekst. 2011 prisniveau.

Landbrug mv., rastofudvinding Vestdanmark, mio. kr. 18.417
Andel af hele DK 84 %

Industri, herunder energi og byggeri Vestdanmark, mio. kr. 167.813
Andel af hele DK 60 %

Tjenesteydelser Vestdanmark, mio. kr. 559.874
Andel af hele DK 47 %

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Tabel 3. Danmarks im- og eksport 2012 fordelt pd de 10 vigtigste samhandelslande.

Tyskland 110,5 21 % 92,9 15 % 203,3 18 %
Sverige 70,8 13 % 80,3 13 % 151,1 13 %
Storbritannien 29,7 6 % 56,8 9 % 86,6 8 %
USA 15,0 3% 45,4 7 % 60,3 5 %
Norge 28,6 5 % 41,7 7 % 70,3 6 %
Nederlandene 39,2 7 % 26,5 4 % 65,7 6 %
Frankrig og Monaco 16,0 3 % 20,4 3 % 36,4 3 %
Kina 37,7 7 % 17,5 3% 55,2 5 %
Italien 19,7 4 % 15,6 3% 35,2 3%
Polen 17,2 3% 14,9 2 % 32,1 3%
Andre lande 149,0 28 % 199,9 33 % 348,9 30 %
Ialt 533,3 100 % 611,9 100 % 1.145,2 100%

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Kort 2. Persontransport 2011. 1000 rejser pr degn med bil, skib og tog til og fra Danmark.

Kilde: TransECO2. Dokumentation for kortet er vist i bilag 1

Tabel 4. Befolkning i Danmark og Nordtyskland 2010 samt 2025 (prognose).

Slesvig-Holsten

Vestdanmark @stdanmark Hamborg
31. dec 2010 3,04 2,52 1,79
Prognose 2025 3,17 2,65 1,89

Kilde: Region Syddanmark
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Ogsa nar det galder persontransport spiller graensen i Sgnderjylland en vigtig rolle. I 2011 tegnede
graensen i Sgnderjylland sig for 40 % af den samlede persontransport til og fra Danmark med bil, tog
og ferge. Ca. 70.000 personer krydsede dagligt graensen - hovedparten i personbiler. Siden 2002 er
persontrafikken over gransen i Sgnderjylland vokset med 11 %.

Den storste trafik var pa motorvej E45 ved Fraslev, hvor der i gennemsnit kerte 16.000 biler over i
dagnet. Region Syddanmark har i 2012 talt person- og varebiltrafikken pd grensen opdelt efter biler-
nes nationalitet. Tzllingen illustrerede graensens rolle som en international transportkorridor: ca. 15
% af person- og varebilerne pa motorvejen ved Frgslev kom fra andre europaiske lande end Danmark
og Tyskland. De tyske personbiler tegnede sig samlet for ca. halvdelen af trafikken. Hovedparten af
bilerne kom fra regioner i Tyskland, som ikke ligger op til graensen.

Regionens rolle som transportkorridor for persontransport skal ses i lyset af, at der i Vestdanmark,
Slesvig-Holsten og Hamborg er godt 7%. mio. indbyggere.

Transportkorridoren har videre en vigtig rolle for Danmark som turistland og dermed for udvikling af
turismeindustrien i Danmark. Figur 1. viser antal overnatninger i Danmark af udenlandske gaster i

2012. I alt var der i 2012 ca. 22 mio. overnatninger af udenlandske gaster i Danmark, 70 % heraf var
i Vestdanmark. Feriehusene stod for godt halvdelen af alle overnatninger.

Figur 1. Mio. overnatninger i Danmark 2012 af udenlandske gester, heraf andel i Vestdanmark.
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Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Kort 3. Linieforing for en ny midtsgnderjysk parallel-
motorvej og Haervejsmotorvejen.

Fredericia

Kolding

-~
-~
-

Padborg

Tabel 5. Trafiktal pd E45 pad udvalgte punkter.
Udv. 2004-2011  Udv. 2004-2011

ADT alle biler ADT lastbiler

alle biler lastbiler
E45 ved 16200 4600 24 % 7 %
Fraslev graense
E45 ved
Kolding Syd 46900 7900 49 % 16 %

Kilde: Vejdirektoratet og ITD

Figur 2. Udviklingen i den samlede trafik over Fraslev Grense fra 2001 til 2012. Biler pr degn.
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Kilde: Vejdirektoratet og ITD
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E45 er i dag den vigtigste vejkorridor mellem Danmark og Europa.
Fra 2002 til 2012 er den samlede trafik pa motorvejen ved Frgslev grense vokset med 37 %.

Lastbiltrafikken udger en betydelig del af den samlede trafik over grense. I 2012 udgjorde den 30 %
af trafikken. I perioden 2002 til 2012 er lastbiltrafikken over Frgslev graense vokset med 21 %. Frem
til 2025 forventer Danmarks Transportforskning, at godstransport med lastbil over grensen vil vare
fordoblet i forhold til 2000.

0gsa personbiltrafikken har varet i vaekst. Fra 2002 til 2012 er trafikken med person- og varebiler
over Frgslev graense vokset med 46 %. Den ggede trafik pa E45 betyder, at Vejdirektoratet forventer,
at der gradvist vil opsta kapacitetsproblemer pa strekningen fra Kolding til graensen frem til 2025.
Omkring Kolding er der allerede i dag begyndende kapacitetsproblemer. Her forventes der i 2025 at
veere kritiske kapacitetsproblemer.

Ny parallel midtsgnderjysk motorvej fra E20 til graensen

URS anbefaler, at den fremtidige udvikling af den overordnede vejtransportkorridor fra E20 til gren-
sen sker ved etablering af en parallelmotorvej igennem det centrale Sgnderjylland frem for udbygning
af E45 til 6 spor.

Fordelene ved etablering af en parallelmotorvej er flere:
® Fgrst og fremmest vil etablering af en parallelmotorvej vare billigere end udbygning af den eksi-
sterende motorvej til 6 spor.

® For det andet vil etablering af parallelmotorvejen betyde, at de lange perioder med betydelige ge-
ner for trafikken pa E45 under udbygning til 6 sport kan undgas.

® For det tredje vil en parallelmotorvej styrke opkoblingen via B5/A23 til en kommende viderefgrsel af
A20 mod vest og under Elben i en ny tunnel ved Gliickstadt.

® Sidst men ikke mindst vil en ny parallelmotorvej betyde en raekke nye udviklingsmuligheder for
den samlede region. Det gzlder f.eks. bedre tilgeengelighed for tyske feriegaester til den jyske
vestkyst.

Etablering af en parallelmotorvej gennem Sgnderjylland med forbindelse til det europziske motor-
vejsnet vest om Hamborg vil vaere en naturlig fortsaettelse af den foreslaede “Harvejsmotorvej” gen-
nem Midtjylland og sdledes betyde en samlet styrkelse af infrastruktur og international tilgengelig-
hed for hele Jyllands Korridoren.

Hvad skal der ggres:

® Den fortsatte sikring af kapaciteten pa den nord/sydgaende motorvejskorridor skal ske ved etab-
lering af en ny midtsgnderjysk parallelmotorvej fra E20 til grensen med opkobling til Europa vest
om Hamborg.
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Kort 4. Jernbanen Aarhus-Hamborg.

Elektrificering
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Jernbanestrakningen fra Aarhus til Hamborg er en del af det europaiske TEN net. Straekningen er
elektrificeret pa straekningen fra Fredericia til Hamborg. Der er i dag to delstrekninger, som er en-
keltsporet: Vamdrup - Vojens og Tinglev - Padborg.

De to enkeltsporede strekninger i Senderjylland udger en kapacitetsmassig flaskehals for den fort-
satte udvidelse af jernbanetransporter gennem regionen. Hertil kommer, at et aktuelt uheld i efter-
aret 2012 med afsporing af et godstog har illustreret, at streekningerne med enkeltspor udger en
meget kritisk flaskehals, hvis disse straekninger saettes ud af spillet, som det skete i det konkrete til-
felde.

Pa dansk side vil streekningen blive opgraderet med nyt signalsystem. Straekningen fra Aarhus til Pad-
borg vil vaere ferdig i 2018. Straekningen Vamdrup - Vojens (ca. 20 km) udbygges til dobbeltspor,
hvilket vil veere faerdigt i 2015. Herefter vil det alene vaere straekningen mellem Tinglev og Padborg
(ca. 14 km), der ikke er dobbeltsporet.

Det er vigtigt for savel regionens fortsatte jernbanebetjening som for udvikling af jernbanetranspor-
ter mellem Skandinavien og Centraleuropa, at den samlede streekning fortsat opgraderes. Pa kort sigt

bor den samlede straekning udbygges med dobbeltspor. Pa lengere sigt er det vigtigt, at gvrige fla-
skehalse pa strekningen elimineres, og at streekningshastigheden opgraderes til min 200 km/t.

Hvad skal der ggres:

® Jernbanen mellem Aarhus og Hamborg skal udvikles som en hgjklasset dobbeltsporet, elektrifice-
ret jernbaneforbindelse med en straekningshastighed pa 200 km/t.

® Strekningen fra Aarhus til Fredericia skal elektrificeres.

® Den sidste enkeltsporede streekning mellem Tinglev og Padborg skal geres dobbeltsporet.

® Straekningshastigheden mellem Fredericia og Padborg skal pa den samlede straekning opgraderes
til 200 km/t.

® Alle overkgrsler skal nedleegges og erstattes af niveaufri skaringer.

® Udbygningen af jernbanen skal sikre hurtige persontog mellem Aarhus og Hamborg med stop i vig-
tige knudepunkter undervejs.

e Udbygning og opgradering af infrastrukturen skal understgttes af moderne togmateriel, der sikrer
korte rejsetider og hgj komfort.
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Figur 3. Rejsetider med tog 2013 mellem Aarhus-Hamborg, Aarhus-Kebenhavn, Flensborg-Kebenhavn,
Flensborg-Hamborg og Odense-Kasbenhavn.

Rejsetider og afstande: W rejsetid i dag M afstand

1
Rarhus-Hamborg }—

Aarhus -Kgbenhavn ‘—
D,
Flensburg -Hamborg ‘_

M

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Kilde: TransECO2
Figur 4. Persontrafik over @resund og grensen i Senderjylland 2002 og 2011. 1000 passagerer pr. degn.

M Ferge W Tog M Bil

2002 2011 2002 2011

Jylland-Tyskland @resundregionen

Kilde: TransECO2. Dokumentation se bilag 1

Krusa

Harrislee

Flensborg

Kort 5.Passagertogene korer i dag en ekstra slgjfe ind gennem Flens-
borg. En ny dansk-tysk passagerterminal i den grensenzre region skal
sikre kortere rejsetider samt gode muligheder for parkering og gode kol-
lektive neertrafikforbindelser fra hele regionen.
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Det er en politisk malsaetning, at en stgrre andel af de lange personrejser flyttes fra bil til tog. I
Danmark har etableringen af den faste Storebaltsforbindelse og indfgrelse af nye lyntogskoncepter
betydet vaekst i togtransport mellem @st- og Vestdanmark. I Tyskland har nye hgjhastighedsstraknin-
ger sammen med nyt materiel betydet vaekst i togtransporten.

Den danske regering har i marts 2013 lanceret en ny hgjhastighedsstrategi i Danmark, som vil bety-
de, at rejsehastigheden mellem Kgbenhavn og Odense vil blive reduceret til 1 time (mod 1 % time i
dag) og 1 time mellem Odense og Aarhus samt mellem Odense og Esbjerg (i dag hhv. 1:24 og 1:23).
Samtidig skal hovedbanenettet i Danmark elektrificeres, og der skal anskaffes en ny generation af
elektriske hgjhastighedstog til betjening af fjerntrafikken.

Strakningen fra Aarhus til Hamborg er karakteriseret ved en meget lav service i srligt de grense-
overskridende tog, og at rejsehastigheden pa den samlede straekning er lav. Som det fremgar af figur
3 er rejsetiden med tog mellem Aarhus og Hamborg i dag ca. 4% time eller 1% time lengere end rej-
setiden mellem Aarhus og Kebenhavn. Rejsetiden er saledes ca. 80 % lengere, mens afstanden kun er
ca. 10 % leengere mellem Aarhus og Hamborg sammenlignet med Aarhus og Kgbenhavn.

Det er videre bemarkelsesvardigt jf. figur 4, at persontrafikken over grensen er i vaekst i Sgnderjyl-
land og i @resundsregionen, men hvor trafikken i @resundsregionen sker med tog, skib og bil, sker
den granseoverskridende persontransport i Senderjylland stort ser alene med bil. Bedre togforbindel-
ser skal sikre udviklingen af korridoren som en multimodal korridor for international persontransport.
Det er vigtigt, at den samlede straekning fra Aarhus til Hamborg indtaenkes i den danske hgjhastig-
hedsstrategi, og at udviklingen koordineres med udbygningen pa tysk side.

Der ma vurderes at ligge et betydeligt udviklingspotentiale for den samlede region ved at opgradere
rejsehastigheden pa straekningen. Pa kort sigt skal den samlede rejsetid mellem Kolding og Hamborg
reduceres med min. en Y2 time. Pa mellemlangt sigt er det vigtigt, at streekningen indtenkes i den
danske strategi for hgjhastighed (“timemodellen”), og at der udvikles en dansk-tysk hgjhastigheds-
strategi for den samlede straekning mellem Aarhus og Hamborg.

Dansk-tysk banegard tet pa grensen

En ny dansk-tysk jernbanestation skal etableres i den graensenare region, sa den samlede rejsetid kan
nedbringes, nar bl.a. slgjfen gennem Flensborg undgas. Desuden er det visionen, at en dansk-tysk ba-
negard skal vaere et naturligt standsningssted for nye hurtige lyntog mellem Aarhus og Hamborg.
Gode, lokale kollektive trafikforbindelser og P+R (park and ride) parkeringspladser skal sikre optimal
tilgengelighed til togene.

Hvad skal der ggres:
® Strekningen fra Aarhus til Hamborg skal indga i den danske timemodel.

® Fzlles dansk-tysk strategi for udvikling af en hgjklasset transport for passagerer i korridoren.

® Etablering af en felles dansk-tysk station for passagerer i grenseregionen med stop for intercity
og internationale tog. Stationen skal med gode muligheder for P+R (park and ride) og god tilgaen-
gelighed med regional kollektiv trafik fra Danmark og Tyskland udbygge det graenseoverskridende
samarbejde og sikre gget pendling.
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Figur 5. Udviklingen i godstransport med bane i, til/fra og gennem Danmark 2001 — 2011. Tus. ton.
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Figur 6. Udviklingen i den kombinerede bil-bane transport 2004-2011. Antal TEU.
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FAKTA:

Cowi har for Trafikstyrelsen i 2012 udarbejdet en rapport om potentialet og udbygningsbe-
hovet for kombiterminalen i Padborg. Analysen peger pa, at der er sket en betydelig mar-
kedsudvikling i nye markedsrelationer og markedssegmenter, hvor lastbiltransport er den
overvejende transportform. Der vurderes at vare forudsatninger for yderligere vaekst i de
kommende ar. Terminalen opererer i dag tet pa den maksimumskapacitet. Blot en mindre
stigning vil betyde, at driften ikke kan gennemfgres under optimale forhold.
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EU har som politisk malsaetning, at godstransport over 300 km skal ske med tog.

Granseregionen er i dag en betydelig korridor for kombineret bil-tog (intermodal) godstransport med
bane. Der kgrer dagligt 53 godstog pa streekningen mellem Kolding og Hamborg. Over 80 % af trafik-
ken er transitgods mellem Norge/Sverige og Tyskland. Til trods for vaeksten i godstransport med bane
gennem regionen spiller godstransport med bane saledes kun en meget beskeden rolle for virksomhe-
derne.

Figur 5 viser udviklingen i godstransport med bane i og gennem Danmark fra 2001 til 2011. Som det
fremgar, er transittransport med bane gennem Danmark vokset med 150 %, medens international
godstransport med tog til og fra Danmark er halveret.

Padborg Kombiterminal blev etableret i 1987 som den fgrste kombiterminal i Danmark. Terminalen er
i dag ejet af Bane Danmark og udlejet til TX Logistik, der driver terminalen. Fra slutningen af 90’erne
frem til 2007 blev den ikke benyttet som jernbaneterminal. Efter TX Logistik har overtaget driften af
terminalen, er der sket en markant udvikling. I 2012 blev der handteret ca. 40.000 TEU pa termina-
len, og trafikken via terminalen er fortsat i vaekst. Figur 6 viser udviklingen af den kombinerede bil-
banetrafik i, til, fra og gennem Danmark. Som det fremgar, er kombineret bil-bane transport til og fra
Danmark faldet fra ca. 120.000 TEU i 2006 til ca. 40.000 TEU i 2009. Padborg Kombiterminal tegner
sig saledes i dag for en vaesentlig del af den samlede kombinerede bil-banetrafik til og fra Danmark.
Fortsat vaekst for Padborg terminalen er begranset af terminalens fysiske udformning og forudsatter,
at der sker en udbygning af terminalen.

Der er gode argumenter for en opgradering af en kombiterminal pa greensen mellem Danmark og Tysk-
land. Det er bl.a. placeringen af terminalen, idet der sker et "systemskifte” mellem Skandinavien og
Centraleuropa. Hertil kommer det potentielle samspil med transport og logistikerhvervet i Region
Syddanmark og Slesvig.

I den trafikpolitiske aftale fra marts 2013 er det besluttet at opgradere og udvide kombiterminalen i
Padborg med bl.a. depotplads og etablering af sikkerhedsforanstaltninger (i alt 10.5 mio. kr.).

Pa sigt er udviklingsperspektivet for terminalen, at den udvides, sa den kan handtere godstog i fuld
leengde (850 meter), og at den udstyres med portalkraner til omkostningseffektiv og hurtig omlaes-
ning af lasteenhederne.

Hvad skal der ggres:

® Kombiterminalen i Padborg skal udvikles til en dansk-tysk gateway for kombineret bil-bane trans-
port mellem Danmark og Central- og Sydeuropa. Terminalen, der ligger i forbindelse med et dansk-
tysk transportcenter (pa tysk et GVZ center), skal pa sigt udvikles som en effektiv terminal efter
faelleseuropisk standard (850 meter lange tog og portalkraner til omkostningseffektiv og hurtig
omlaesning fra vej til bane).
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FAKTA: DANSK-TYSK INFRASTRUKTURKOMMISSION

Den danske transportminister og Ministeren for Videnskab, skonomi og transport
i Slesvig-Holsten nedsatte i 2011 en dansk-tysk transportkommission.

Kommissionen bestar af 5 medlemmer fra Danmark og 5 medlemmer fra Tyskland.
Medlemmerne er udpeget af:

Danmark:

® Transportministeriet
® Region Syddanmark

® Dansk Erhverv

® Dansk Industri

® Den danske transportminister
Tyskland:

® Transportministeriet i Slesvig-Holsten
® Det tyske transportministerium

® THK Hamborg

® THK Slesvig-Holsten

® WIREG

Kommissionen skal fokusere pa “Jyllands Korridoren” og her identificere og analysere
vigtige udfordringer samt med baggrund heri komme med anbefalinger.

Kommissionen skal som minimum mgdes en gang i kvartalet.

FAKTA: EU INFRASTRUKTUR

EUs program for transnational infrastruktur, Trans-European Transport Network, er en af byg-
gestenene i at na EU’s 2020 strategi mal.

Jyllands Korridoren (Aarhus-Hamborg) er en del af EU’s transeuropaiske net og derfor kan
der sgges EU medfinansiering til infrastrukturprojekter via EU-TEN T programmet.

EU vurderer at trafikken mellem medlemslandene fordobles allerede i ar 2020.

Kilde: http://ec.europa.eu/transport/
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URS har siden 2007 arbejdet for en dansk-tysk regeringsaftale for infrastruktur og graenseoverskriden-
de trafikudbud i Jyllands Korridoren.

Med etableringen af den dansk-tyske transportkommission i 2011 er der igangsat en gget informati-
onsudveksling og kontakt mellem transportministrene i Kgbenhavn, Kiel og Berlin samt mellem em-
bedsmand i de danske og tyske transportministerier.

En egentlig regeringsaftale bgr som minimum indeholde:
® Udarbejdelse af fzlles planleegningsgrundlag med deltagelse af erhvervsliv, kommuner,
region, stat.

® Fzlles strategi og handlingsplaner pa jernbaneomradet, vejnettet, lufthavne samt havne
og terminaler, der er forankret i de respektive nationale planer.

® Integreret trafik-/rejseplanlegning, der leder til hyppigere, hurtigere og mere direkte nord-
sydgdende togforbindelser, herunder kgreplansoptimering samt forbedring af indsat materiel.

Hvad skal der ggres:
® Transportkommissionen igangsatter falles dansk-tyske analyser om udviklingsbehovet og
strategier for udbygning af infrastrukturen i Jyllands Korridoren pa tvaers af den dansk tyske graense.

® Der forberedes og indgas en dansk-tysk infrastrukturaftale om udvikling af den grenseoverskriden-
de infrastruktur og trafikudbud i regionen.

® Jyllands Korridorens udviklingsbehov synligggres i forhold til TEN-T programmet, det fzlles euro-
pxiske transportnet, og der sker en vurdering af mulighederne for stgtte til korridorens udvikling.
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Tabel 6. Regionens havne, godsomsatning i Tabel 7. Faergeruter fra regionens havne antal dobbelt-

2001 og 2011. ture og overforte biler, passagerer og lastbiler 2011.
1000 ton 2001 2011 Havneby- Bojden-  Sgby-
Aabenraa Havn 1.079 1.423 List Fynshav  Fynshav
Enstedvaerkets Havn  2.027 = 7.073 Dobbeltture 2.157 3.351 1.311
Havneby Havn 48 03 Biler i alt 53.390 139.990 @ 23.657
Fynshav 28 70 Passagerer/1000 293 356 64

Lastbiler 12.380 4.074 632

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

Figur 7. Udviklingen i antal overfarte biler og antal dobbeltture pd fergeruten Bgjden-Fynshav
2001 - 2011. Indeks: 2012 = 100.

150
140
130
120

@ Dobbeltture

110 e Biler i alt

100
90

80
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken

FAKTA: BRO MELLEM ALS 0G FYN

COWI gennemfgrte i 2011 for Region Syddanmark en analyse af den gkonomiske og trafikale
betydning af en fast forbindelse mellem Fyn og Als.

En fast forbindelse kan etableres for ca. 10 mia. kr. for en 2+1 vejforbindelse. Analysen vi-
ser, at en fast forbindelse vil have en positiv samfundsgkonomisk effekt. Herudover ma den
faste forbindelse vurderes at styrke den interne forbindelse mellem Sgnderjylland og Fyn og
herigennem gge regionens samlede vakstpotentiale.

22

URS juni 2013



Fire havne i Sgnderjylland har en betydende rolle i regionens samlede transportsystem. Det er Aaben-
raa Havn, Enstedvaerkets Havn, Havneby Havn og Fynshav. Som det fremgar af tabel 6, der viser gods-
omsztning i 2001 og 2011, er der forskel pa havnenes stgrrelse og godsomsatning. To af havnene,
Havneby og Fynshav, er faergehavne.

Aabenraa Havn - udskibning af konstruktioner til off shore industrien

Aabenraa Havn har haft en stigende godsomsatning fra 2001 til 2011. Havnens beliggenhed i Aaben-
raa Fjord betyder, at der er stor vanddybde helt ind til kajen. Heri har havnen et vigtigt udviklingspo-
tentiale som et trafikalt knudepunkt i regionen i forhold til regionens transporterhverv og industri.
Vigtige varegrupper, som ind- og udskibes fra havnen, er: Store metalkonstruktioner til offshore indu-
strien, produceret i havnens opland, sten, sand og grus, olie, cement og landbrugsprodukter.

Serligt spiller havnen i dag en vigtig rolle som udskibningshavn for store metalkonstruktioner til off
shore industrien. Adgang til en havn i naeromradet er kritisk for producenterne i havnens bagland.

Enstedvaerkets Havn — Nordeuropas sterste kulhavn

Enstedvaerkets Havn spiller i dag en vigtig rolle i det danske energiforsyningssystem som center for
import af kul. Havnen har denne rolle grundet en unik havnedybde, 18 meter, der betyder, at store
skibe kan losse kul fra oversgiske destinationer.

Havneby - farge til Sild og service for off-shore vindmgller

Havneby er udgangspunkt for en fergeforbindelse til den tyske vadehavsg Sild. Faergeruten har i dag
et stabilt passagergrundlag, og godstransporterne pa fargeruten er stigende. Havneby Havn har her-
udover, grundet lokaliseringen i forhold til nye vindmelleparker i Nordsgen kombineret med vejad-
gang til fastlandet, et udviklingspotentiale som servicehavn i forhold til off shore vindmgller.

Fynshav - trafikknudepunkt

Fynshav er faergehavn for ruterne Bgjden-Fynshav og Seby-Fynshav.

Fergeruten mellem Bgjden pa Fyn og Fynshav er i vakst. Siden 2001 er antal overfgrte biler med ru-
ten steget med 40 %. Siden 1998 er trafikken pa ruten steget 69 %. Trafikstyrelsen gennemfgrer ak-
tuelt en ny udbudsrunde for drift af faergeruten. En analyse gennemfart af Inzight for Trafikstyrelsen
vurderer, at abningen af den nye motorvej til Senderborg kombineret med et forbedret faergekoncept
(1% times drift og 35 min sejltid) rummer et potentiale for en markant styrkelse af transportkorrido-
ren mellem Fyn/Sjzlland og Senderjylland/Tyskland.

Feergeruten mellem Sgby pa £rg og Als er blevet styrket med flere afgange og blev i 2009 flyttet, sa
den pa Als fik fergehavn i Fynshav. Siden 2006 er antal overfgrte biler steget med 50 %.

Hvad skal der ggres:
® Forretningsudvikling i havnene.

e Sikring af adgangsforholdene til havnene gennem udbygning af regionens vejnet, sa det muligger
transport med modulvogntog og transporter af materiel i overstarrelse.

® Fortsat udvikling af Bgjden-Fynshav som en vigtig transportkorridor. Pa kort sigt ved udvikling af
faergeforbindelsen. Pa langt sigt er visionen en fast forbindelse. (Se ogsa under “Tvaerveje i regio-
nen”).
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Figur 8. Rejsetid og kereafstand for jernbanen mellem Esbjerg og Hamborg for udvalgte straekninger.
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Jernbanen fra Esbjerg til Hamborg langs den jyske vestkyst udger en vigtig regional forbindelse. I
Tyskland er straekningen del af togforbindelsen mellem feriegen Sild og Hamborg.

Siden gendbningen af straekningen mellem Tgnder og Nibgl er der togforbindelse mellem Esbjerg og
Hamborg med omstigning i Nibgl.

Den samlede rejsetid mellem Eshjerg og Hamborg er i dag med den hurtigste forbindelse ca. 4 timer
20 min. Med bil vil keretiden med den hurtigste rute tage 3 timer 22 min.

Det er iser togturen mellem Esbjerg og Nibgl, der er langsom. Turen tager i dag 1 time 45 min. for de
knap 100 km. Straekningshastigheden er pa dansk side mellem Tgnder og Bramming 100 km/t og mel-
lem Tgnder og graensen 60 km/t.

Strekningen fra Bramming til Tender vil blive udstyret med nyt signalsystem, der vil vaere faerdigt i
2020.

Det er vigtigt, at den samlede straekning fra Esbjerg til Hamborg fortsat opgraderes, og at trafiktil-
buddet pa strkningen udvikles.

Hvad skal der ggres:
® Jernbanestrekningen fra Esbjerg til grensen skal lgbende udvikles, bl.a. med sigte pa at strak-
ningshastigheden gges fra de nuvaerende 100 km/t.

® Det samlede trafikudbud pa strekningen skal udvikles.
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Kort 7. Det overordnede vejnet i Sonderjylland.
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En raekke gst-vestgdende veje pa i Senderjylland har en vigtig funktion med at sikre sammenhang i
regionen og at sikre adgang til E45 og en ny parallelmotorvej.

Regionens vigtigste tvaerveje er:
® Rute 8/42 fra Tender til Fynshav

® Rute 25 fra Abild til Kolding
® Rute 47/24 fra Haderslev til Ribe

Trafikken pa disse vejstraekningen har ikke samme volumen som trafikken i den nord-sydgdende korri-
dor. Vaksten i person- og godstransporterne betyder dog ogsa vaekst pa disse vejstrekninger, og pa
delstraekninger vil der i de kommende ar opsta kapacitetsproblemer og behov for udvidelse i takt med
den @gede trafik.

Hertil kommer, at vejene har en vigtig funktion i form at sikre adgang til motorvejsnettet og regio-
nens havne for serlige godstransporter i overstgrrelse. Det galder f.eks. komponenter til vindmgller
og til off-shore industrien i gvrigt. Omrader, hvor regionens industri i dag har en vigtig markedsposi-
tion og vakstpotentiale.

Et sarligt vigtigt emne er arbejdspendling og rekruttering af medarbejdere til de sgnderjyske produk-
tionsvirksomheder. Ogsa her spiller tvarvejene en stor rolle, og det er ligeledes i dette lys man skal
se ideen om, at der etableres fast forbindelse mellem Fyn og Als. En sadan forbindelse vil styrke ar-
bejdspendlingen Fyn-Sgnderjylland-Nordtyskland og vice versa. Derudover vil en sadan forbindelse
give mulighed for aflastning af trafikken over Lillebzlt, der allerede oplever kapacitetsproblemer.

Hvad skal der ggres:

e Udbygning af kapaciteten pa delstrekninger i takt med, at der opstar kapacitetsproblemer.

® Inddragelse af vejnettet i nettet for modulvogntog.

® Tilpasning af vejnettet til transport af vindmgllekomponenter og svaergods i overstarrelse i gvrigt.
e Udarbejdelse af konkret projekt for etablering af en fast forbindelse mellem Als og Fyn, saledes at

en sadan fast forbindelse kan indga i fremtidige trafikpolitiske beslutninger vedr. gst/vest trafik-
ken i Danmark.
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Tabel 9. Antal rejsende passagerer fra
Senderborg og Billund Lufthavn 2011 og 2011.
1000 passagerer pr. dr.

2001 2011

Senderborg Lufthavn 42 35
Billund Lufthavn 857 1356

Kilde: Danmarks Statistik, Statistikbanken
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Gode internationale forbindelser er en vigtig rammebetingelse for det regionale erhverv. Regionens
lufthavne spiller en vigtig rolle som forbindelse til og fra Kebenhavn, og de kan potentielt medvir-
ke til at skabe forbindelse til andre europaiske regioner og sikre hurtig adgang til de internationale
HUB's for interkontinentale flyforbindelser.

Sonderborg Lufthavn

Senderborg Lufthavn har i dag daglige flyafgange til og fra Kebenhavn. Flyvetiden er 35 minutter, og
i Kebenhavns lufthavn er “connection time” 45 min. Fra “take off” i Sgnderborg er det muligt inden
for 1% time at sidde i et fly pa vej mod en interkontinental destination.

Senderborg har efter abningen af den faste forbindelse over Storebzlt haft et stabilt passagergrund-
lag pa ca. 30.000 afrejsende passager pr. ar.

Med abningen af ny motorvej fra E45 til Sgnderborg i foraret 2012 er tilgengeligheden til lufthavnen
forbedret. Der er med udgangspunkt i den forbedrede tilgaengelighed et vigtigt udviklingsperspektiv
for regionen nord og syd for graensen i at udvikle og konsolidere en regional lufthavn i den dansk-ty-
ske region.

Senderborg Lufthavn bgr udvikles som en binational lufthavn med daglige flyforbindelser til en eller
flere starre tyske byer.

Billund Lufthavn

Uagtet at Billund Lufthavn ikke er en del af URS’ direkte interesseomrade, sa er lufthavnens rolle i
Region Syddanmark og i Vestdanmark generelt af betydning. URS anerkender dette forhold, hvorfor
URS i sin overordnede vision for infrastrukturudviklingen prioriterer adgangsvejene til Billund.

Hvad skal der ggres:
® Udvikling af Senderborg Lufthavn som binational lufthavn.

® Medvirke til overordnet vejplanlagning, sdledes at adgangsforholdene til Billund Lufthavn
tilgodeses.
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Godstransport med lastbil, feerge, tog, og containere og lostrailere med skib til og fra Danmark 2011
samt udviklingen fra 2002 til 2011. Mio. tons.

SKIB: SKIB: UDV. 02-11 .

Hanstholm

Hirtshals 1,2 1,2

Frederikshavn 2,1 2,1

Aalborg 0,3 0,3

Nordjylland i alt - 3,4 - 0,3 - 3,7 (0,1) -3%
Grend 0,6 0,6

Aarhus 2,9 0,3 3,2

Fredericia 0,6 0,3 1,0

Aabenraa }

Pstjylland i alt - 0,6 - 3,5 0,7 4,8 1,4 40 %
Landgrensen + Remg 22,2 0,1 8,2 - - 30,5 9,4 45 %
Esbjerg (Vestjylland) - - - 0,3 1,6 1,9 0,3 17 %
Helsinger 4,0 4,0

Kebenhavns havn 0,1 1,3 0,09 1,5

@resundsbroen b4 7.1 11,5

@resundsregionen i alt 4,4 4,2 71 1,3 0,1 17,0 9,4 124 %
Redby 6,1 6,1

Gedser 1,5 1,5

Femern Bealt i alt
Vestdanmark i alt

@stdanmark i alt
Danmark i alt

Kilde: TransECO2
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Persontrafik til og fra Danmark med bil, feerge og tog 2011 samt udviklingen fra 2002 til 2011.

Tus. personer pr. dagn.

TRAFIK 2011

ADT X 1000

A. PASSAGERER | B. PASSAGERER

MED FARGE 170G

PA BRO ELLER | PA BRO ELLER

LANDGRZANSE LANDGRZANSE

C. BILER PA
BRO ELLER

OVER

LANDGRZANSE

D. PERSONER
1 BIL (BEREGNET
AF C. 1,54
PERSONER/BIL)

PERSONER I ALT 2011
(A+B+D)

Hanstholm
Hirtshals
Frederikshavn
Grend

Jylland - Norge/Sverige i alt

Froslev

Krusd

Saed

Feerger Havneby

Tog via landgrensen 2)
Qvrige overgange 1)

Jylland - Tyskland i alt
Esbjerg
Jylland - England/Faroerne

Helsingor
Oresundsbroen - bil
Oresundsbroen - tog
Kabenhavn - Polen
Kabenhavn - Norge

@resundsregionen i alt

Gedser
Redby

Femern Balt i alt
Danmark i alt

Kilde: TransECO2

0,5
6,2
4,8
0,5

12,0

0,8
1,1

0,8 11
0,2

22,8

29,4

2,0
24,8 29,4

3,7
16,5

16,3
14,6
5,6

12,1
48,6

18,5

25,1
22,4
8,6

18,7
74,8

28,5

28,5

0,5
6,2
4,8
0,5

12,0 6 % -21 %

25,1
22,4
8,6
0,8
1,1
18,7

76,7 40 % 11 %

0,2
0,2 0,1% -50 %
22,8

28,5
29,4

2,0

82,8 43 % 33%

3,7
16,5

20,2 20,2 11 % -5 %
58,0 30,5 103,4 191,9 100 % 15 %
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UdviklingsRad Senderjylland (URS) er forum for et samarbejde mellem private og offentlige aktarer,
hvor partnere i fellesskab arbejder for at sikre en dynamisk udvikling i Senderjylland.

Malet er at positionere Sgnderjylland som en innovativ landsdel med en staerk identitet, hvor det er

attraktivt at:

- bo, arbejde og uddanne sig

- drive og udvikle private og offentlige virksomheder

- forretningsudvikle ideer.

URS er siden 2008 forankret i en frivillig forening, der tegnes af et formandskab pa 2 personer.
Formanden udpeges blandt repraesentanterne for erhvervsliv og klynger og nastformanden valges

blandt de 4 sgnderjyske borgmestre.

Erhverv

Ole Daugbjerg, Danfoss Fonden, Formand URS
Antoni Stenger, Det Sgnderjyske Landbrugsrad
Leif Friis Jgrgensen, Naturmaelk

Jorgen Mads Clausen, Danfoss A/S

Finn Jensen, Sygehus Sgnderjylland

Laurids Lauridsen, Finsg A/S

Per Munk Jensen, SE

Allan Jepsen, Contino Holding A/S

Hans Henrik Fischer, Advokat, formand for ReglLab
Henning Danielsen Dam, Sydbank A/S

Carsten Friis, Dansani A/S

Gerd Rahbek-Clemmensen, ECCO Holding A/S
Peder Damgaard, BHJ Fonden

Mogens Therkelsen, HP Therkelsen A/S

Arbejdsmarkedets parter

Thorkild Jacobsen, Dansk EL-forbund
Erling Duus, Eegholm A/S, DI Sgnderjylland

Les mere pa www.soenderjylland.dk
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Kommuner

Tove Larsen, Aabenraa, Naestformand URS
Jens Chr. Gjesing, Haderslev

Aase Nyegaard, Sgnderborg

Laurids Rudebeck, Tender

Erhvervsforeninger

Poul Brandekilde, Jyske Bank, Haderslev

Oluf Lauridsen, DS SM A/S, Aabenraa

Henning Schmidt, Drengsted Entr. Forr., Tender
Leif Petersen, Servodan A/S, Senderborg

Undervisning

Peter Thode Loft, University College Syddanmark
Finn Karlsen, Erhvervsakademi Syd

Bjarne G. Sgrensen, Syddansk Universitet

URS juni 2013



b

RS
——
4
A2

- —
o .
e

/2

b
=
“ay

=

34

URS juni 2013



Industri- og Handelskammer Flensborg udarbejdede i 2012 en samlet prioritering af udviklingen af in-
frastrukturen i det nordvestlige Slesvig-Holsten. De 5 vigtigste trafikpolitiske satsninger begr ifelge
IHK Flensborg veere:

Udbygning af B5

B5 er den overordnede vej langs vestkysten. B5 er fortsattelsen af rute 11 i Danmark pa tysk side.
Fra Heide fortsaetter vejen som motorvej A23.

IHK Flensborg anbefaler, at B5 fra graensen til Heide udbygges som en flersporet vej med niveaufri
skaeringer med krydsende trafik.

Udbygning af motorvej A7

Motorvej A7 er forleengelse af E45 pa tysk side. Der er nu igangsat en udbygning af A7 fra Bordes-
holm til Hamborg fra 4 til 6 spor, anlagsarbejderne starter i 2014.

IHK Flensborg anbefaler, at projektet gennemfgres som et OPP projekt med sigte pa en hurtigere pro-
jektrealisering.

Forlengelse af motorvej A20 over Elben

A20 betegner en gst-vest motorvejsforbindelse i Tyskland fra graensen til Polen over Liibeck nord om
Hamborg og sluttende syd for Elben og vest for Hamborg. Den samlede strekning er pa godt 400 km.
Det samlede projekt forudszetter, at der etableres en ny fast vejforbindelse over Elben og sluttende
syd for Elben med ny elbunderfgring ved Gliickstadt. A20 indgar i det Trans Europaeiske Transportnet,
TEN.

Forste del af motorvejen fra Polen frem til Bad Segeberg, 322 km, blev gennemfgrt som del af “Ver-
kehrsprojekte der Deutschen Einheit” og er i dag ferdig.

IHK Flensborg anbefaler, grundet projektets store regionalgkonomiske betydning og i lyset af den
fortsatte vaekst i den nord-syd gadende lastbiltrafik pd A7, at feerdiggerelsen af A20 i sin fulde straek-
ning inkl. en ny fast forbindelse over Elben vest for Hamborg fremskyndes.

Opgradering af banestraekningen Hamborg - Flensborg

IHK anbefaler at banestrekningen mellem Hamborg og Flensborg opgraderes og, at der indszttes nye
hurtige persontog. Malet bgr vare, at rejsetiden mellem Hamborg og Flensborg som minimum ned-
settes med 30 min.

Udvikling i havnene langs Vestkysten

Havomraderne vest for Slesvig-Holsten er kommende udviklingsomrader for etablering af havvindmgl-
leparker. Havnene langs Vestkysten har som falge heraf et vigtigt udviklingspotentiale som knude-
punkter ved udbygningen og den efterfglgende drift af vindmglleparkerne.

IHK Flensborg anbefaler derfor, at der lebende investeres i udvikling af havnene langs Vestkysten,
sarligt havnene i Husum, Biisum og Brunsbiittel.
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Analyse af potentialet for udbygning af Padborg Kombiterminal, Trafikstyrelsen 2012
Grensetzlling i Senderjylland, maj 2012. Region Syddanmark 2013

Transportstatistik Vestskandinavien 2012. Nordisk Transport Politisk Netvaerk december 2012
En gren transportpolitik, status for de strategiske analyser. Transportministeriet 2011
Jyllands Korridoren - Porten til Europa. UdviklingsRad Sgnderjylland maj 2011

Danemark und Norddeutschland - ein Vergleich. Region Syddanmark 2012

Undersggelse vedr. Den fremtidige feergebetjening pad Bgjden-Fynshav ruten - analyserapport
Statsvejnettet 2012. Vejdirektoratet 2012

Derfor skal vi bygge Harvejsmotorvejen - en oversigt over facts og analyser. www.Haervejsmotor-
vej.nu

Infrastruktur og wkonomisk udvikling langs Vestkysten. Rambgll Management 2012
En vestdansk-nordtysk banestrategi. Region Syddanmark 2012
Danmarks Statistik - statistikbanken

Rute 11 og rute 24 Esbjerg-Tender. Forundersggelse: opgradering af vejforbindelsen Eshjerg-graen-
sen. Vejdirektoratet 2012

Aftale mellem regeringen, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliancen og Det Konservative Folke-
parti om: En ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. Marts 2013

Indleeg om gennemfgrte analyser - i samarbejde med Haervejsmotorvejskomiteen. Trekantomradet
Danmark. 2012

Analyse af den gkonomiske og trafikale betydning af en fast forbindelse mellem Fyn og Als. Regi-
on Syddanmark 2011

Verkehrspolitische Grundsatzpositionen der Industrie- und Handelskammer zu Flensburg. IHK
Flensburg 2012






